附件：
代表意见1：根据扩建后的总平面布置图，扩建后崔屋塘有八栋房子距离停机坪较近，最近距离约50m, 飞机滑进推出时尾气会对居民有影响。
回复：实际拟扩建站坪区域距离崔屋塘房屋的最近距离约100m，且根据相关规定飞机在机坪不能试大车，且要设置围挡，试大车要求有专门的试车坪。飞机从停机坪滑行到跑道是缓慢的滑行过程，大概要十分钟，按照距房屋100米的距离不会产生明显的尾气影响。
代表意见2：居民对施工期的物料搅拌扬尘和堆场扬尘等比较担心，需要机场注意这方面的影响。
回复：施工期的环境影响是短暂的，其影响也可以通过采取措施减缓。施工用的水泥是灌装的，不进行现场搅拌,砂石卸料时会产生一定的灰尘，也可以采取措施予以预防。环评报告针对施工期的环境影响提出了严格的措施要求，包括施工期噪声防治措施、堆料苫布遮盖、围挡、大风天不能进行土石方作业等扬尘防治措施等，同时要求开展施工期环境监理，由第三方环境监理机构对施工现场进行监督，如果发现施工期存在环保问题，会让机场进行整改。环评报告书批复之后，机场要严格执行报告书提出的相关环保措施要求，减缓对施工场地周围的环境影响。
[bookmark: _Hlk30411540]代表意见3：我是高岗（江）村的代表，我们村对机场的建设肯定支持，也与你们配合。但是飞机噪声对我们高岗（江）村的影响是不争的事实，现在希望能尽快解决这一问题，我们提出的看法是希望能一次性彻底解决，把村子转移到合适的地方去，你们还有什么建议我们尽量配合，不搬迁村子增加措施也可以接受，但噪声问题一定要解决。
[bookmark: _Hlk30421365]回复：这个项目是自治区的重点项目，对福成的发展也是有益的，对周边村庄的影响也是实实在在存在的，这个问题我们不会回避，也会向镇里、区里汇报。搬迁需要征地，从立项、规划到选址，是一个很漫长的过程。机场能够理解村民搬迁的诉求，但本次扩建工程并不是大规模的扩建，仅是为了便于机场飞机停靠的应急扩建，投资只有2.75个亿，预算不够全村的搬迁。
[bookmark: _Hlk30509085]目前采取通风隔声门窗的措施，虽然不能一劳永逸，但是可以保护村民的休息环境。由于北海机场现状起飞降落架次主要集中于昼间（约90%），因此，北海机场对于周边敏感保护目标的影响主要集中于晚上十点之前，根据《住宅设计规范》（GB 50096-2011），昼间卧室内的A声级不应大于45dB，我国飞机噪声标准是计权等效连续感觉噪声级LWECPN，与《住宅设计规范》（GB 50096-2011）使用的A计权声级计权方式不同，根据相关研究，LWECPN与A计权声级中的昼夜等效声级Ldn存在13dB的近似换算关系，即Ldn=LWECPN-13dB，对于飞机噪声LWECPN预测结果低于75dB的保护目标，其昼夜等效声级Ldn低于62dB，与室内允许A声级差值为62-45=17dB，即需要建筑物的隔声量（包括房屋整体结构及门窗等）达到17dB以上。根据类比，我国大多数地区的农村房屋隔声量一般均在17dB以上，建筑的原始隔声量可达到以上要求，预计计权等效连续感觉噪声级LWECPN低于75dB的保护目标在不采取任何隔声措施的情况即可达到不高于45dB的要求；而对于目标年LWECPN达到82.6dB的高江（岗）村，其隔声需求为82.6-13-45=24.6dB，即建筑物的隔声需求需达到25dB以上，建筑物原始隔声量已不能满足隔声需求，为此，针对高江（岗）村及其他环境保护目标飞机噪声超标的问题，《北海机场站坪扩建工程环境影响报告书》中已提出相应的飞机噪声影响减缓措施，即要求机场为其安装通风隔声门窗，根据相关文献，通风隔声门窗的隔声量一般可达25-32dB，同时，对于目标年飞机噪声高于80dB小于85dB的高岗（江）村，要求选取最高等级的隔声门窗，减缓飞机噪声对高岗（江）村的影响，预计其室内声环境可满足《住宅设计规范》（GB 50096-2011）要求。
随着北海经济和旅游业的发展，其航空业务量需求逐年增加，现状北海机场的站坪紧缺已经在一定程度上对机场的运行造成了影响，本次站坪扩建是为了让机场有更好的停机环境，使机场得以顺畅运行，倘若航空业务量增加而站坪不扩建，机场依靠现有的站坪数量难以维持运行，且高峰时期机场站坪机位不足可能会导致机场航班的晚点和夜间起降航班的增加，对高岗（江）村及机场周边的其他保护目标造成更大的环境影响。通过此次机场站坪扩建不但可以使机场得以稳定运行，高江（岗）村现有的飞机噪声影响也可以得到缓解。
[bookmark: _Hlk30421450]代表意见4：根据《北海机场站坪扩建工程环境影响评价报告书》，站坪扩建后目标年机场的飞机噪声预测值最大是82.6dB，我们自己使用手机软件实测过的，超过85dB，有时候会超过90dB。之前环保局也派人过来进行过监测，分别是96dB、104dB、106dB，噪声都超标，后面又来测是69dB，不知道来源是什么。
回复：由于2011年6月期间高江村三个监测点位的原始监测数据已无法获得和进行核实，并且在监测期间南方航空公司把北海机场作为南航训练飞机的机场，监测时段具有一定的特殊性，且当时监测结果与本次评价关系不大。
村民自己测的是直观感受，测的是一次飞行事件的瞬时峰值噪声，该参数与机型的发动机功率、起降状态、飞行员操作等均有关系，目前该评价量一般仅用于参考，无国家标准限值。《北海机场站坪扩建工程环境影响报告书》中高岗（江）村预测评价值82.6dB为计权等效连续感觉噪声级LWECPN，执行的评价标准为《机场周围飞机噪声环境标准》（GB9660-88），机场周围飞机噪声以此作为评价量。该参数是将全部飞机事件进行了能量加权平均计算后得出的，与起降频次有较大关系，与人体直观听觉感受并不完全对应。
[bookmark: _Hlk30426722]代表意见5：到2030年飞行架次将增加两倍多，各方面的影响都是加剧的， 2030年机场每天有大概120架次，平均15分钟一架次，密集时会更多，机场的运行导致村民的正常生产、生活受到影响。我们知道搬迁不现实，但是要求机场建设尽量不要干扰农民，污染减少一些。
[bookmark: _Hlk30421641][bookmark: _GoBack]回复：本次扩建后北海机场机位增加1.5倍，到2030年机场航空业务量增加1.3倍，高强度噪声影响的时间有所增加，但航空业务量增加1.3倍（到2030年）并且是一个逐步的增长的过程。
[bookmark: _Hlk30427076]北海机场2030年全年飞行量为42722架次，日均117架次，其中起飞降落各约59架次/日。按照机场不同航向比例，全年平均每日经由高岗（江）村上方起飞的飞机约47架次，降落的飞机约12架次，共计约59架次。
根据相关环保要求，机场需要在本次扩建工程投入运行前落实各保护目标处的门窗隔声措施，减缓机场飞机噪声对各保护目标的影响。

